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Inledning

Detta &r en kartldggning av Halland som etableringsomrdde for logistikverksamheter. Det ska
betonas att rapporten utgdr ett kunskapsunderlag med syfte att anvéndas och utvecklas vidare
av Region Halland och de hallédndska kommunerna. Inslaget av analys ér begrénsat i rapporten.

Kartléggningen ger en égonblicksbild och &r genomférd hésten 2022 och vintern 2023.



1 Nya logistikytor 2017-2024

I Tabell 1 finns tillkommande logistikytor/-verksamheter de senaste dren. S6kningar med Google har gjorts
pd varianter av formuleringen "bygger/etablerar/dppnar lager/logistikcenter i
Halmstad/Laholm/Varberg/etc”. Byggfaktas férteckning éver aktuella byggnadsprojekt har studerats.
Intervjuer med kommuner, HallandsHamnar AB och Falkenbergs Terminal AB har kompletterat bilden.

Tabell 1. Identifierade, tillkommande logistikytor 2016—-2024.

°

Ar Foretag/verksamhet Beskrivning Yta (kvm)  Kommun
2016 Biltema Logistics AB Lager i hamnen klart 2016 48 000 Halmstad
2017 Santa Maria Europeiskt distributionscenter (Utdkning 5 33 000 Falkenberg

000 kvm redan 2021/-22)

2020 Carlsberg Nytt lager 20 000 Falkenberg
2021 Biltema Logistics AB Lager i hamnen klart 2021 7 500 Halmstad
2021 Venture Design Lagertdlt klart 2021. S6kt bygglov fértvd 5000 Laholm

till.
2021 Purefun Group Nytt lager 5600 Hylte

2022 Biltema Logistics AB Nytt lager éppnar dec 2022 17 000 Falkenberg
2022 Biltema Logistics AB Nytt lager vid E6 6ppnar dec 2022 83000 Halmstad
2022 Eleiko Nytt logistikcenter klart 2022 18 000 Halmstad
2022 Aimn Nytt lager i Getinge 6 000 Halmstad
2022 Halmstads Delivery Nytt logistikcenter 6 000 Halmstad
2023 HMS Industrial Networks Nytt logistikcenter klart juni 2023 1200 Halmstad
2024 Engelsons Nytt logistikcenter klart 2024 Oklart Falkenberg

Intelligent Logistik har identifierat 119 000 kvm tillkornmande logistikytor under ar 2022
Tidskriften inkluderar bara anléggningar éver 10 000 kvm. Biltema Logistics nya lager i
Falkenberg och Halmstad svarar tillsammans fér 100 000 kvm. Eleikos lager i Halmstad tillfor
ytterligare 18 700 kvm.

Under perioden 2017-2021 har Intelligent Logistik identifierat 83 400 kvm tillkommande
logistikytor. Santa Maria svarar fér 33 000 kvm och Carlsberg fér 20 000 kvm. Resterande 30 000
kvm har inte kunnat lokaliserats.

Planerade och pdgdende utbyggnader som ska std klara inom de ndrmaste dren avser gdller
Apotea i Varberg (40 000 kvm), HMS Industrial Networks i Halmstad om 1200 kvm samt
Engelsons i Falkenberg (oklar yta). | Laholms kommun har betydande markreservationer gjorts,
bland annat 25 000 kvm plus 60 000 kvm verksamhetsyta i Mellbystrand/Mellby Industriomrdde.
Involverade féretag ar Muscle Fastigheter? och Abreco?. InfraHubs har képt 5,4 ha mark for ett e-
handelslager.*

! https://intelligentlogistik.com/logistiklagen/

2 https://www.hallandsposten.se/nyheter/laholm/industritomt-i-mellby-ska-v%C3%A4ckas-ur-
tr9eC3%A4dan-1.4368333

3 https://www.hallandsposten.se/hallands-aff%C3%A4rer/stort-e-handelslager-skapar-upp-till-100-
nya-jobb-1.13896580

4 https://www.hallandsposten.se/hallands-aff%C3%A4rer/stort-e-handelslager-byggs-i-halland-
1.27319001
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2 Logistik- och transportforetag

Tabell 2. Tillkommande logistik- och transportféretag sedan ar 2016.

Féretag Bransch Kommun Registrerings- Kommentar
/etableringsdr

Halmstad budtjénst Végtransport, Halmstad 2018
AB godstrafik

Martin & Servera Magasinering och Halmstad 2017 Betydande

Logistik AB varulagring lagerverksamhet.
Lagerytorna etablerades
dock tidigare.

LTS Laholms Akeri AB  Vdgtransport, Laholm 2020
godstrafik

3 Gods- och transportintensiva féoretag

Tabell 3. Tillkommande gods- och transportintensiva féretag sedan ar 2016.

Féretag Bransch Kommun Etableringsar Kommentar

Martin & Servera Icke specialiserad Halmstad 2017 45000 kvm
Restauranghandel AB partihandel med logistikanlaggning klar
livsmedel, drycker och 20095
tobak

Modexa Tillverkning av Varberg 2021 Férvarv av befintlig
inredning for kdk och produktions- och
badrum

5 https://www.axfast.se/nyheter/serveras-lager-i-halmstad-vaxer-fram
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logistikanl&ggning.®
Ombyggnad férsenad.’

Nedan féljer flera infografiska illustrationer éver stérre transport- och godsintensiva féretag i
Halland. Det vill séiga de féretag som finns tillgéngliga under flik 2 och flik 3 i bifogad excelfil.

5 https://www.mynewsdesk.com/se/modexa-ab/pressreleases/modexa-foervaervar-produktions-och-
logistikanlaeggning-i-soedra-sverige-3076681

7 https://www.hn.se/hallands-aff%C3%A4rer/modexas-fabrik-i-kungs%C3%A4ter-%C3%A4r-
f%C3%B6rsenad-1.68871232

8 https://www.hallandsposten.se/hallands-aff%C3%A4rer/m%C3%B6belf%C3%B6retag-
V% C3%A4xer-s%C3%A5-det-knakar-1.66027241
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4 Etableringsomraden

Generellt sett finns begrénsat med stora planlagda omrdden fér forsdljning i Halland. Flera
kommuner har dock nya &versiktsplaner med utrymme for transportintensiv verksamhet framat,
framst utmed E6:an. Detaljplanearbete pdgadr i flera kommuner som mojliggéra nya omrdaden.

Falkenberg och Halmstad utmarker sig med stora nya omrdden utmed E6. | Varberg finns ocksd
mojlighet foér framtiden men med relativt gamla versiktsplaner s& ar flesta planerade



omrdadena iansprdktagna. Laholm och Hylte har flera omrdden men relativt sma fastigheter. |
Laholm har dock relevanta markreservationer gjorts, se kapitel 1. Kungsbacka har fad omrdden for
volymkrdvande verksamhet.

Kommunernas olika omrdden fér kommande verksamheter och etableringar &r framtagna fran
respektive kommuns hemsida avseende etableringar samt planer féor kommundvergripande
dversiktsplaner (OP) och férdjupningar av dversiktsplanen (FOP) avseende huvudorten med
omgivningar eller annat omrdde. Finns kdnd detaljplan har detta markerats (DP). Underlaget ar
avstdmt och justerat genom intervjuer med respektive kommunféretrédare under vecka 47 2022,

Flertalet av omrddena &r generella verksamhetsomrdden och inte specifikt for logistik eller
transportintensiv verksamhet. Omrdden som specifikt bendmnts som IGdmplig foér
transportintensiv verksamhet eller logistik har markerats sarskilt (ljusgron farg) i bifogad excelfil.
En summering av hela tabellen fér att beskriva yta fér logistikverksamhet ér darfér inte ldmplig.

Redovisade ytor ar hela planomrdden dessutom och inte specifikt byggbar yta. Flera planer har
begrdsningar i exploateringsgrad. Ett uppskattat markpris ar angivet i den mdan det har varit
moijligt.

De markerade platsernaii listan éver verksamhetsomrdden i Halland har studerats vidare och
dessa beddms ha férutsattningar for etablering av logistikverksamhet. Urvalet baseras pd
gdllande detaljplan fér omrddet, pdgdende planering for omrddet sGsom pdbdrjat
detaljplanearbete eller planprogram och slutligen omrdden i 6versiktsplan som &r utékning av
etablerade verksamhetsomrdden. | Fel! Hittar inte referenskdlla. visas ett utdrag ur GIS. Fér
varje punkt/etableringsomrdde finns ytterligare mer detaljerad information i datalager.



Figur 2. 4
Identifierade verksamhetsomrdden med °
majlighet till etablering fér féretag med

koppling till transport och logistik i Halland.
Gula cirklar visar etableringsomrdden som

enbart omndmns i koommunala dversiktsplaner,

ljusgréna visar omraden dar planering pagar v
och mdérkgréna dar detaljplaner &r framtagna. " ‘..
Omrddena dr indelade i tre storleksklasser, dar
de stérsta &r dver 800 000 kvm och de minsta

under 300 000kvm. Observera att vissa av
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5.1 Dagens infrastruktur ——

Vag E6 ar den mest betydelsefulla korridoren fér transporter av gods léngs véstkusten. Utéver E6
finns viktiga vagférbindelser in i landet via frdmst Vag 15, 25, 26 och 41.

Vastkustbanan ér dubbelspdrig genom Halland, med undantag fér en delstrdcka genom
Varberg. Hela banan &r elektrifierad. Vastkustbanan ér en del av det transeuropeiska
jarnvégsndatet (TEN-T). Trafiken domineras av persontdg i regionaltrafik, men trafikeras dven av
ett antal godstdg varje dygn.

Markarydsbanan ansluter till S6édra stambanan vid Markaryd. Banan dr enkelspdrig och
elektrifierad. P& Markarydsbanan gar framfér allt godstdg. Viskadalsbanan mellan Varberg och
Bords ar en elektrifierad enkelspdrig bana, som framst trafikeras av persontrafik.

| Halmstad, Falkenberg och Varberg finns kortare godsspdr. Dessa ar ej elektrifierade, och har
andra infrastukturdgare an de huvudsakliga strdken, som &gs av Trafikverket.



5.2 Nationell infrastrukturplan och Ianstransportplan

Ett antal investeringsobjekt i Halland tas upp i Nationell infrastrukturplan 2022-2033, se Tabell 4.

Tabell 4. Objekt i Nationell Plan i Halland, urval.

Objekt Tidplan Omfattning

E6, Getinge-Falkenberg, motorvég Ej fére 2025. 300 mnkr

Markarydsbanan/Knéred métesspdr Byggstart 2027 124 mnkr

Vag 26 Halmstad - Oskarstrém, 2+1-vag Byggstart 2028-2033 376 mnkr

Lund—Géteborg—Oxnered,
hastighetshdjning 250 km/tim pd befintlig
bana

Utdver de namngivna satsningarna i Nationell plan férdelas éven medel till regionen i form av en
planeringsram fér den regionala infrastrukturplanen. Planeringsramen rér investeringar i statlig
infrastruktur som inte ingdr i nationell plan. Regeringen faststéallde den summan till 1405 miljoner
kronor for planperioden, cirka 35 miljoner hégre én Trafikverkets prelimindra planeringsram for
Halland: 1370 miljoner kronor. Regionen prioriterar och férdelar dessa medel i sin regionala
planering®. Darutéver finns dven en kommunal medfinansiering fér cykelnat, vilket placerar den
totala ramen pé 1532 miljoner kronor.

9 Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033



6 Godsfloden

6.1 Inrikes varufléden till, fran och inom Halland

| syfte att beskriva hur varor transporteras i Sverige sammanstdller Trafikanalys statistik som
visar landets varufldden fér branscher som &r betydande transportképare.
Varuflédesundersdkningen finns for tre ar, ar 2021, &r 2016 och ar 2009. | detta avsnitt gérs en
kortfattad sammanfattning av det sammanstdlida dataunderlaget.

Totalt uppgick flédet av varuséindningar som ingdr i Trafikanalys undersékning till, frdn och inom
Halland till strax éver 13 miljoner ton &r 2016 och strax under 14,5 miljoner ton ar 2021. Mellan ar
2016 och ar 2021 har det totala varuflédet per ar dérmed ékat med cirka 1 miljon ton. Det ar ett
storre fléde av varor till Halland @n frdn Halland och gapet har vaxt ndgot frdn ar 2016 till ar 2021.
Totalt skickas cirka 7% av varuflddet (matt i vikt) mellan svenska 1an™ till Halland. Andelen av det
totala inrikes varuflédet som skickas frdn Halland har minskat fran cirka 5,5% till strax under 4%
mellan d&r 2016 och ar 2021.

De storsta varuflédena till och frdn andra I&n (matt i transporterad godsmdangd) gdr mellan
Halland och Véstra Gétaland, Skdne och Jonkdping. Sammantaget gar cirka tre fjardedelar
varuflodet till och frén Halland frdn och till dessa Ian tre I&n. Stockholm stdr ut nagot i statistiken
eftersom varuflédet matt i godsmdangd dr relativt Iagt sett till varuvardet. Den officiella
statistiken inkluderar ingen information om fléden av olika varugrupper inom och mellan Ién. |
rapporten “Godskartlédggning i Halland” frdn 2013 har uppskattningar av floden pd
varugruppniva gjorts i form av modellberdkningar. Rapporten redogér att de fem klart stérsta
varugrupperna sett till godsmdangd i Halland ar:

e Jordbruk, skog, jakt, fisk

e Trd, massa, papper

e Malm, gruvor, stenbrott, torv

e Livsmedel

e Icke-metalliska mineralprodukter

6.2 Lastbilstransporter

Det framgdr inte av officiell statistik hur mycket av godsflédena till och frdn Halland som gar
med olika transportslag men i rapporten "Godskartldggning i Halland” frén 2013 gors
uppskattningar genom modellberdkningar. | rapporten framgdr att en stor majoritet (cirka 80%)
av all transporterad godsmdngd transporteras pd lastbil. Siffrorna stdmmer dven val in p& hur
féordelningen mellan transportslag ser ut nationellt. Lastbilstransporter kan dérmed antas vara av
stor vikt for samtliga varufléden till frdn och inom Halland.

Trenderna i statistikunderlaget for lastbilstransporter féljer i stora drag de trender som
presenterats fér varufléden under avsnitt 0. Strax under 80% av de transportflédena inrikes med
lastbil till och frdn Halland gdr frdn och till Vastra Gétaland, Skdne och Jonkdping. Flédena

10 Siffrorna mellan lan inkluderar inte gods som skickas inom samma lan utan enbart fldden som
startar i ett 1an och slutar i ett annat.



varierar lite &r till &r under den studerade fem drsperioden men dr dndd relativt konstanta. Totalt
ar inflédet av lastbilstransporter (matt i godsmdangd) stérre an utflodet. Precis som den generella
trenden for varufldden har gapet mellan in- och utfldde blivit stérre mellan 2017 och 2021.

Foérutom flodet till, frdn och inom Halland sd visar rapporten "Godskartldggning i Halland” att
Halland &r ett viktigt transitlan foér lastbilstransporter. | rapporten uppskattas bland annat att
strax under hdlften av lastbilsflodet pd E6:an ar transittrafik. En stor del av lastbilstrafiken till
Skdne och delar av den europeiska kontinenten frdn bland annat Vastra Gétaland, Varmland,
Dalarna och J&mtland antas passera Halland. Aven lastbilstrafik till och fr&n Norge passerar
Halland. Den stora méangden transittrafik innebdar férdelar fér halléndska foretag som skickar
delpartier” eftersom utbudet av ledig lastbilskapacitet sannolikt dr stort.

Hallands geografiska Idge innebdr ocksd att Halland utgdér en viktig delmadlpunkt for
lastbilstransporter avseende exempelvis rast och dygnsvila. Branchorganisationen ACEA®
sammanstdllde ar 2021 data fran GPS-koordinater tillhérande cirka 400 000 lastbilar under ett ar
for att kunna analysera stopmdnster hos lastbilarna. | underlaget framgdr att flera stérre platser
for lastbilsuppehdll (bade korta och Idnga) finns lokaliserade i Halland, bade vid rastplatser och
vid flera verksamheter och verksamhetsomrddet i I&net. Exempel pd rastplatser som framgar av
analysen ar trafikplats Varberg Norra och Trafikplats Himle séder om Varberg, Vissa av dessa
platser kommer sannolikt att bli aktuella som laddhubbar nér lastbilar inom kommande ar
elektrifieras.

6.3 Sjofartstransporter

| Halland finns tre hamnar; Halmstad, Falkenberg och Varberg. Hamnarna i Halmstad och
Varberg ingdr i samma koncern, HallandsHamnar AB. Hamnarna erbjuder regelbundna
fartygsavgdngar till/fran viktiga hamnar i Europa (som bland annat Antwerpen och Hamburg)
samt destinationer i Norden och utanfér Europa. De halléindska hamnarna erbjuder dessutom
tjanster och fartygsavgdangar i flera olika produktgement och med olika typer av lastbdrare,
bland annat containertransporter, flytande bulk, bulk och RoRo.

Av statistiken d@r det tydligt att de halldndska hamnarna stdr for en relativt liten andel av det
totala godsflédet som lastats och lossats i Sverige drligen. Dock ar det missvisande att enbart
beakta totala godsfléden, dd de halléndska hamnarna dr viktiga och synnerligen viktiga for vissa
varugrupper. For en del varugrupper star de halldndska hammarna fér en stor andel av den
drligen nationellt lastade eller lossade godsmdngden. | tabellen nedan sammanstdlls de
viktigaste varugrupperna som lastas och lossas i det geografiska hamnomrdadet Halmstad-
Varberg. | Tabell 5 gérs en beddémning av hur viktig hamnen &r fér lastning respektive lossning ur
ett nationellt perspektiv. Bedémningen &r baserad pd andelen av den nationella godsvolymen
som lastats och lossats i hamnen de senaste fem dren samt pa vilken plats (vilken ranking) som
det geografiska hamnomrddet Halmstad-Varberg placerar sig i férhdllande till andra
hamnomrdden i den officiella statistiken.

11 Godsméangder som inte fyller upp en lastbil.
12 European Automobile Manufacturers' Association



Tabell 5. De mest betydande varugrupperna som lossas och lastas i hamnomrdde Halmstad-Varberg (d.v.s. inklusive
Falkenberg).

Varugrupp Lossning (Import) Lastning (Export)
Avfall och returravaror Viktig hamn Mycket viktig hamn
Livsmedel, drycker och tobak Viktig hamn Mycket viktig hamn
Metallvaror exkl. maskiner och utrustning Mycket viktig hamn Viktig hamn
Transportutrustning Viktig hamn

Tra samt varor av tra och kork (exkl mobler), massa, papper och Viktig hamn

pappersvaror, trycksaker - totalt

Tra samt varor av trd och kork (exkl mobler), massa, papper och Mycket viktig hamn
pappersvaror, trycksaker — darav pappersmassa

Tra samt varor av tra och kork (exkl mébler), massa, papper och Mycket viktig hamn
pappersvaror, trycksaker — darav sdgade och hyvlade travaror

6.4 Jarnvagstransporter

Det publiceras ingen officiell statistik for godstrafik pd jarnvdg med tillrécklig detaljeringsgrad
for att gora analyser pd regional och kommunal nivd. Fér att andd fd insikter om godstrafik pd
jarnvdag till, frdn och genom Halland har underlag samlats in fran flera kallor:

e Ettutdrag ur en dag ur tidtabellen fér 2023 har gjorts for att fa en dgonblicksbild kring
trafikmdngd samt tdgens start- och slutdestinationer.

e Trafikverkets prognos fér 2024 (kallad bangods 2024) har anvdnts fér att indikera
medeldygnstrafik samt f& en uppfattning av tdgtyper och varugrupper som
transporteras pd jarnvagen. Trafikverkets prognos fér 2024 ar data frdn en
modellkérning som baseras pd statistik och underlag pd verkligt, utfort tagtrafikarbete.

e Underlag frdn hamnarna har ocksd anvdnts fér att fd en bild av tdgens destinationer.

Den stdrsta trafikméngden godstrafik finns utmed Vdéstkustbanan. Den strdcka med mest trafik
trafikeras i genomsnitt av 30—40 godstdag per dygn. Viskadalsbanan mellan Bords och Varberg
har ingen regelbunden godstrafik pd jarnvdg. Markarydsbanan och jarnvdgen mellan
Halmstad-Ndssjo trafikeras av ett par godstdg per dygn.

Halland trafikeras av framfor allt fjarrtdg och sa kallande systemtdg. P& ndgra delstrackor,
bland annat Varé-Varberg samt Halmstad-Torup finns dven omfattande lokaltdgstrafik (tag
som kor korta strdckor inom regionen). De stora varugrupperna som transporteras pd jarnvdg i
regionen dr:

e Trd, massa och papper

e Rundvirke

e Transportutrustning (ex bilar, lastbilar etcetera)
e Returmaterial

¢ Kemi, gummi och plast

De absolut stérsta mdlpunkterna fér godstagstrafiken ér Vars. Halmstad och Varberg. Frdn de
halldndska hamnarna finns regelbundna tadgférbindelser till och frdn flera destinationer inom



Sverige, Norge men dven till Libeck och Antwerpen. En studie av en trafikdag i januari visar att
Halland trafikeras av godstdg utmed cirka 30 olika linjestrackor varav den absoluta majoriteten
av godstdgen har ett I&éingre uppehdll i Halland for lastning och/eller lossning av gods. Bara en
mindre andel av den planerade tdgtrafiken passerar Halland utan uppehdll i regionen, dvs ar s&

kallad transittrafik.

P4 jarnvagsstrackan mellan Kungsbacka och Halmstad transporteras 2—3 miljoner ton arligen.

Mellan Halmstad och Bdstad transporteras 1,5-2 miljoner ton arligen. Detta kan jamféras med

att det lastas respektive lossas cirka 2 miljoner ton gods i de Halldndska hamnarna varje ar

samt att det transporteras cirka 7 miljoner ton till, 10 miljoner ton inom samt 6 miljoner ton fran

Halmstad med lastbil &rligen.

6.5 Terminaler

Utdéver hamnarna finns det inga kombiterminaler i regionen som erbjuder omlastning mellan

lastbil och tdg. De ndrmaste kombiterminalerna fér omlastning mellan lastbil och tag (utover

hamnarna) ligger i Géteborg, Helsingborg, Jonképing, Ndssjé samt Skillingaryd.

Vad gdller storre lastbilsterminaler har ett flertal terminaler identifierats i regionen. Analysen har

fokuserat pd storre terminaler. Det finns ett flertal dkerier i Idnet varav vissa kan ha mindre

lager/terminaler inom sina fastigheter. Analysen inkluderar dock inte mindre terminaler samt

Akerier. De stdérsta och flesta terminalerna som identifierats kan hittas i Halmstad. | Halmstad har

DB Schenker, DHL, Postnord, GN Transport terminaler som kan betraktas som stdrre. Aven

Transportcentralen i Halland, GDL och Delivery Halmstad har mellanstora terminaler i Halmstad. |

Falkenberg, Varberg och Kungsbacka har Postnord sd kallande Féretagscenter, vilka kan

betraktas som mindre till mellanstora terminaler med omlastning och distribution. | Kungsbacka

har &ven Blondie logistics en mellanstor lastbilsterminal och lager.

6.6 lllustrationer och infografik

Nedan foljer flera infografiska illustrationer éver godstransporfléden till och fradn Halland.
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7 Logistikkompetens i Halland

7.1 Specialisering och tillvaxt

For att 6versiktligt analysera naringslivsstrukturen i Halland &r tvd begrepp centrala,
specialisering respektive tillvaxt.

Specialisering avser om en bransch @r mer eller mindre vanligt férekommande i Halland eller i
ndgon av lénets kommuner &n i riket som helhet. S& kallade profilnéringar har en hdgre ndrvaro i
Halland &n i Sverige generellt. Om en bransch dr starkare i Idnet eller ndgon av dess kommuner
an vad man kan férvdnta sig utifrdn genomsnittet i riket indikerar det att néringsgrenen har
goda férutsattningar dar.

Profilnaringar har definierats som att de har éver 10 procent fler anstdéllda i lénet eller kommmunen
an vad som kan férvéntas utifrdn rikssnittet. Om branscherna har mellan 90 och 110 procent s&
mdnga anstdllda som i riket anges att de har en “ndrvaro i nivd med riket”. En bransch med farre
&an 90 procent anstdllda anges ha en “svag narvaro”.

Tillvéxt handlar om utvecklingen av olika néringsgrenar. Aven om en bransch ér mer
férekommande i Halland &n i riket innebdr det inte nédvandigtvis att framtidsutsikterna ér goda.
Branschen kan vara stagnerande i Idnet eller kommunen och/eller riket generellt. Fér att belysa
potentialen kan man studera hur antalet anstdllda i olika branscher har utvecklats de senaste tio
dren och relatera utvecklingen i Halland till Sverige.®

Férandringen av antal anstallda har beréknats for perioden 2009-2020. En bransch som har
utvecklats dver 10 procent béttre én riket anges som "Bdéttre én riket”. Kategorin "sémre &n riket”
innebdr att branschen i Halland har utvecklats 10 procent svagare én riket eller sémre. Kategorin

daremellan bendmns ”i nivd med riket”."

Specialisering och tillvéixt kan kombineras i en matris med en évergripande bedémning av
branschernas utvecklingspotential, se Tabell 6. Fell Hittar inte referenskdlla.Fér en mer
djupgdende beddémning bér data kompletteras med en kvalitativ analys av respektive bransch
och dven mellan branscher. Inte desto mindre fangar den statistiska analysen viktiga
férutsattningar och trender.

13 Analysen ar en forenkling. Inom exempelvis tillverkningsindustrin &r utvecklingspotential nara
forknippad med automation, vilket kortsiktigt reducerar antalet jobb. En mer fullstédndig analys
fokuserar pa foradlingsvarde per anstalld. Detta ar dock svart att géra for olika branscher pa
kommunniva. Var analys ger alltsd bara en évergripande bild av Hallands naringsliv.

14 Det kan betonas att en positiv siffra &nda kan innebdara att branschen tappat sysselsatta i Halland,
men att den relativa nedgangen varit mindre &n i riket i stort.



Tabell 6. Matris som kombinerar specialisering och tillvaxt och darmed indikerar branschernas utvecklingspotential.

Battre
an riket

God potential for
tillvéxt

Tillvaxt
2010-
2020

| niva
med
riket

Viss potential for
tillvaxt, ingen
profilnaring?

Bransch med potential
att vaxa

Samre
an riket

Mycket I&g potential
for tillvaxt?

L&g potential for
tillvaxt?

Profilnaring, oklar
tillvaxtpotential

| Sverige &r 3,9 % av arbetskraften sysselsatt inom transport och magasinering. | Halland arbetar
cirka 5700 personer inom transport och magasinering, se Figur 6. Det &r i princip exakt samma
andel av arbetskraften som i riket. Transport och magasinering generellt framstar alltsé inte som

Svag narvaro

Narvaro i nivd med
riket

Profilnéring

Specialisering 2020

ndgon profilndring for Ianet som helhet.
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Figur 6. Antal sysselsatta (dagbefolkning) samt andelen i Halland, dess kommuner samt riket.

Antalet sysselsatta har 6kat med drygt 800 personer sedan ar 2010, en 6kning som har skett i
Halmstad, Falkenberg och Laholm. Ovriga kommuner har minskat antalet sysselsatta. Det &r
enbart i Halmstad som andelen sysselsatta inom transport och magasinering ér hdégre dniiriket. |

Tabell 7 redovisas specialisering och tillvéxt.




Tabell 7. Analys av branschen transport och magasinering i Halland. Kélla: Statistiska Centralbyrdn, bearbetat av Sweco.
Det forsta talet anger andelen sysselsatta inom branschen i relation till andelen i riket. Den andra siffran anger
utvecklingen av antalet anstdllda relativt riket.

Battre Falkenberg
an riket (88 %; 2,9)

Tillvaxt | | niva
2010- med
2020 riket

Hylte (69 %; -3,2)

Samre | varberg (71 %;-3,5) | Laholm (106 %: 0,73)
an riket Kungsbacka
(47 %; -5,9)

Narvaro i niva med

riket Profilnaring

Svag néarvaro

Specialisering 2020

| Hylte har transport och magasinering en svag ndrvaro med en specialiseringskvot om 0,69.
Branschen sysselsatte ar 2020 cirka 130 personer, vilket ar en minskning med ungefdr 25 personer
jamfort med tio dr tidigare.

| Halmstad utgdr branschen en tydlig profilndring med en specialiseringskvot om 1,54. Det
innebdr att det finns drygt 50 % fler anstdéllda i branschen i Halmstad &n det gor i riket generellt.
Ndra 3100 personer arbetar i branschen, en 6kning med dver 1 000 personer sedan 2010. Detta
ar en mycket stark tillvéxt, ndra tolv gadnger sd stor som i riket generellt.

| Laholm &r knappt 400 personer sysselsatta i branschen, vilket ér en ndgot hégre andel én i riket.
Antalet sysselsatta dr relativt stabilt med en svag dkning som inte matchar riket.

| Falkenberg ar cirka 720 personer sysselsatta, vilket é@r cirka tio procentenheter IGgre an i riket.
Branschen har dock haft en god tillvéixt med néra 100 fler anstdllda &r 2020, vilket dr en ndstan
tre ganger hogre tillvaxt an riket.

| Varberg arbetar ungefdr 870 personer inom transport och magasinering. Detta dr en minskning
med ungefar 200 personer sedan ar 2010. Minskningen dr nagot férvédnande och kan bero pd
exempelvis en omklassificering av ndgot féretag.

| Kungsbacka arbetar 500 personer inom transport och magasinering, vilket ar ungefar halften
av vad det kunde férvantas om Kungsbacka hade samma andel som riket. Antalet har dessutom
minskat med éver 200 personer sedan 2010.

7.2 Utbildningar & forskning

Halland ligger uppkopplat mot flera relevanta utbildningar i direkt narhet till IGnet. Utbildningar i
Goteborg, Bords, Helsingborg mm ér dérfér upptagna dé dessa ligger inom det omrddet som
Halland helt eller delvis verkar inom, genom kommunal eller regional samverkan. Dels genom
Business Region Goéteborg, Sjuhdrads kommunalférbund och samverkan med Greater
Copenhagen och Skdne.



Utéver kartlagda utbildningar i Halland med omnejd finns ytterligare utbildningar inom goda
kommunikationsavstdnd i bland annat Véxjd, Jénkdping, Malmd och Orebro.

Vidare innehdller flik 7b uppgifter om relevant forskning inom akademin i Halland och

grannlénen.

SCB har tagit fram regionala utbildnings- och arbetsmarknadsprognoser med sikte mot ér 2035,
Avseende transportutbildningar beddéms Halland, i likhet med stérre delen av landet, ha ett
overskott av utbildningar.

Figur 7.

| princip samtliga l&én beddms
palans ha ett dverskott av
B Overskott transportutbildningar ar 2035.

Kalla: SCB 2022.

Brist

Prognos
saknas

Region Halland (2022) har en djupare analys kring utbildningar inom fordon och logistik.
Analysen sammanfattas pé féljande vis:

e Utbildade inom fordon- och logistik har idag en stark stdllning pd arbetsmarknaden.

¢ MaAnga inom utbildningsgruppen ar i sysselsdttning och har ett yrke som matchar sin
utbildning.

e Bland personer med eftergymnasial transportutbildning och gymnasial fordonsutbildning
ar antalet forvantade pensionsavgdngar fler an antalet unga med utbildningen.

e Fler m&n an kvinnor har en utbildning inom fdaltet.

e Efterfrdgan pd utbildade véntas 6ka fér samtliga utbildningar inom fordon- och logistik.

e 2035 beddms det finnas risk for brist pd personer med gymnasial fordonsutbildning.

7.3 Natverk

| arbetet har tva natverk fér yrkesverksamma inom logistik identifierats med tydlig koppling till
Halland:

15 https:/iwww.sch.se/contentassets/7ac16d89bdce4eesbbadbfbb9d9437a5/sammanfattning-av-
regionala-utbildnings-och-arbetsmarknadsprognoser.pdf
16 https://www.regionhalland.se/app/uploads/2022/04/Fordonochlogisitik. html



e TEK Kompetens organiserar ett ndtverk som bendmns ”Inkép och lager- och logistik”."”
TEK Kompetens dr en férening vars éverskott bland annat dterinvesteras i utrustning pd
gymnasieskolorna i Varberg, Falkenberg, Halmstad och Laholm. N&tverket omfattar cirka
fyra traffar per &r. TEK Kompetens finns lokaliserat i Halmstad och Varberg.”®

e HallandsHamnar arrangerar tréffar med sina kunder, till vilkka dven andra féretag bjuds in.
Syftet for HallandsHamnar ér primdrt kundvardande, men utbytet och ndtverkande
mellan féretag uppskattas av deltagarna. Aven Halmstads och Varbergs kommuner bjuds
in till traffarna.®

P& nationell nivd finns flera relevanta natverk. Silf? (Sveriges Inkdps- & Logistikférbund, bransch-
och medlemsorganisation) anordnar bdde utbildningar och tréffar, dock utan ndgot specifikt
regionalt natverk kopplat till Halland. Closer ér en gemensam samverkansplattform fér
transportbranschen med fokus pd att bidra till ett transporteffektivt samhalle.? Closer ar baserat
pd Lindholmen Science Park i Géteborg.

8 Kommunala strategier och foretagsklimat

8 Kommunala strategiska handlingar

Stod for utveckling och etablering av gods- och logistikverksamhet kan finnas i kommunernas
kommundévergripande &versiktsplaner, férdjupningar av dversiktsplaner, i ndringslivsstrategier
eller strategiska dokument avseende mark fér ndringslivet. Utifrdan tillgangligt material pd
respektive kommuns hemsida gérs hdr en sammanfattning av respektive kommun i Halland. Det
kan finnas ytterligare underlag men sammanstdéliningen speglar det som relativt enkelt kan
hittas av externa aktérer med fokus pd gods- och logistiketableringar.

En kormmun mdste ha en kommuntdckande dversiktsplan. For évriga studerade handlingar finns
inga krav pd att det ska finnas.

Tabell 8. Oversikt 6ver Hallands kommunala handlingar och &r for upprattande eller antagande.

Oversiktsplan FOP centralort  Naringslivsstrategi
kommun eller liknande
Kungsbacka 2022 Pagar arbete 2020
(2009)
Varberg 2010 2010
Falkenberg 2014 2022 2016
Hylte 2019
Halmstad 2022 2019
Laholm 2014 2015

17 https://www.tek.se/natverk/4460-inkop-och-lager-och-logistik/
18 https://www.tek.se/om-tek-kompetens/
19 HallandsHamnar, samtal 2022-11-24.

2 https://www.silf.se/
2! https://closer.lindholmen.se/
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Kungsbacka

Kungsbacka har en nyligen framtagen éversiktsplan frdn 202222 | dversiktsplanen nédmns inte
logistik specifikt utan att omrdden “ldmpliga fér verksamheter som dr transportintensiva,
stérande eller med annan omgivningspdverkan” finns med i versiktsplanen.

Inom Kungsbacka stad finns idag logistikverksamhet. Férdjupning av éversiktsplanen pagar for
just Kungsbacka stad varfér det inte ér méjligt att sammanstélla den kommunala viljan att vilja
utveckla logistikytorna norr om centrum mer eller ej.

| den kommunala ndringslivsstrategin frdn 20202 star att "Kungsbacka bedriver mark- och
lokalférsérjning med god insikt om ndringslivets etablerings och expansionsbehov.” Gods och
logistik ndmns inte specifikt. Kungsbacka har en hemsida fér etableringar avseende
verksamhetsmark? samt kartléiggning av verksamhetsmark via Business Region Géteborgs
gemensamma sida?,

| denna analys beddms tvd omrdden vara maéjliga for nya etableringar for logistik, Fjards och
Frillesds Rya. Bada dr lokaliserade séder om Kungsbacka stad utmed E6:an.

Varberg

Varberg har en dldre dversiktsplan frdn 20102 som inte sdrskilt adresserar logistik men omrdden
for transportintensiva verksamheter. | planen stdr generellt om ”Stérre verksamhetsomrdde
med stérande eller skrymmande verksamhet, inga bostdder tillats” att befintliga omrdden ska
’nyttjas for befintlig och kompletterande verksamhet”. Det framgdr ocksd att “nya
verksamhetsomrdden utvecklas vid E6:ans trafikplatser Varé och Varberg Nord samt avfarten
till Himle/Bjorkdng. Dessa omrdden reserveras for stérande samt transportintensiva
verksamheter.”

Det finns dven en fordjupning dver just Varberg frdn 20107 dar det stdr att "Utbyggnadsomrdade
for storande eller skrymmande verksamheter som inte dr ladmpligt att blanda med bostéder.
Handel med skrymmande varor kan forekomma. Fér nya verksamhetsomrdden i anslutning till
E6:an behdver trafikférsérjning till och fran E6:an och pdverkan pd landskapsbilden studeras.”
Varberg Nord och Himle/Bjérkdng ingdr i det omrddet som omfattas av férdjupningen.

Kommunen har en hemsida fér etableringar avseende verksamhetsmark?®, Nagon sdrskild
ndringslivsstrategi finns inte utifrdn ett strategiskt beslut.

Utdver omrddena vid Himle och kring Varbergs hamn finns f& omrdden fér logistik i Varbergs
kommun idag.

22 Qversiktsplan - Vart framtida Kungsbacka

2 Kommunens mal och strategier foér néringslivsarbetet | Kungsbacka kommun
24 Mark och lokaler for naringslivet | Kungsbacka kommun

2 Business Region Goteborg (businessregiongoteborg.se)

26 Qversiktsplan | Varbergs kommun

27 Gallande fordjupade éversiktsplaner | Varbergs kommun

28 Plats for nya verksamheter | Varbergs kommun



https://karta.kungsbacka.se/oversiktsplan/
https://kungsbacka.se/foretagande-och-jobb/starta-och-driva-foretag/naringslivsfakta/kommunens-mal-och-strategier-for-naringslivsarbetet#:~:text=N%C3%A4ringslivsstrategin%20inneh%C3%A5ller%20sex%20strategiomr%C3%A5den%20som%20%C3%A4r%20av%20stor,en%20fungerade%20infrastruktur%20och%20god%20tillg%C3%A4nglighet%20Fler%20objekt
https://kungsbacka.se/foretagande-och-jobb/starta-och-driva-foretag/etablera-och-investera/mark-och-lokaler-for-naringslivet
https://karta.businessregiongoteborg.se/?
https://varberg.se/byggabomiljo/kommunensplanarbete/oversiktsplan.4.2fd3f9113e650a5ee4195a.html
https://varberg.se/byggabomiljo/kommunensplanarbete/oversiktsplan/gallandefordjupadeoversiktsplaner.4.2ea033f9160a18fed938e46b.html
https://varberg.se/varbergvaxer/savaxervarbergidag/platsfornyaverksamheter.4.6a9700161799d816c7e587a2.html

Falkenberg

Falkenbergs dversiktsplan dar frdn 2014?°. Planen adresserar logistik och kombiterminal och d&
sarskilt kopplat till omradena kring Langds. | Falkenbergs dversiktsplan finns en extra tydlighet
kring L&ngds med stdllningstaganden och avvégningar.

Den finns en fordjupad dversiktsplan® fér Falkenbergs centralort frdn ar 2022. Dar lyfts flera
omrdden fram som “Omrdde for ytkrdvande verksamheter och industri inom produktions-,
tjanster och/eller logistiksektorn.” Framst &r det olika etapper och delomrdaden kring
Falkenbergsmotet.

Falkenberg har en hemsida som visar verksamhetsmark®' fér etableringar i kommunen och har
ett ndringslivsprogram frdn 201732, | ndringslivsprogrammet stdr att kommunen ska “Utreda
mdojligheterna fér en framtida omlastningsplats via jarnvég utmed vastkustbanan.” Det som
avses ar omrddet vid Langds och dversiktsplanens ambitioner om en kombiterminal.

| Falkenberg finns flera méjligheter fér etableringar avseende logistik och likande verksamheter.
Bdde i det utpekade omrddena vid Langds och Falkenbergsmotet men dven och séder om
Falkenberg vid Skrea backe.

Hylte

Hylte har en kommunévergripande 6versiktsplan fran 20193, Gods och logistik beskrivs utifrdn sin
roll i planeringen och samhdllet men ndgot sdrskilt fokus finns inte i planen och inte heller ndgra
stérre omrdaden for logistikverksamhet.

Hylte har pd sin hemsida, i samarbete med privata fastighetsdgare, lediga stoérre lokaler,
kontorsplatser eller industrimark for verksamheter. | denna analys har inga specifika omrdden
ladmpliga for logistikverksamhet identifierats.

Halmstad

Halmstad har en ny éversiktsplan fran 20223, | planen framgdr att "Halmstad har ocksd ett bra
lGge for logistik da flera trafikslag aterfinns i kommmunen, sdsom hamn, jarnvég, motorvdg, flera
riksvdgar och flygplats.” Vidare stdr att “det goda logistikldget tas tillvara fér etablering av
verksamheter och sdvdl Kistinge som Trénninge vdxer med verksamhetsomrdden. Trénninge
kommer darfér att véxa ihop med staden.” Satsningen motiveras genom att det fér néringslivet
ar fordelaktigt att ytor tillkommer ”i omrdden med god tillgdnglighet till transportsystemet for
ytkrévande verksamhet som dr i behov av goda logistiklosningar.”

Sen 2019 finns en naringslivsplan. Planen ar inte tillganglig p& hemsidan men pd det framgdr att
Halmstad ska erbjuda “attraktionskraft fér nyetableringar”.3¢ P& kommunens hemsida finns
uppdaterad information om ledig mark fér verksamheter?.

2 Qversiktsplan 2.0 - Falkenbergs kommun

30 Fordjupad Sversiktsplan for Falkenbergs stad antagen 220830.pdf

3! Tomter och mark - Falkenbergs kommun

%2 Naringslivsprogram 2017-2020.pdf (falkenberg.se)

3 Gallande 6versiktsplan - Hylte kommun

34 Lediga lokaler och industrimark - Hylte kommun

35 Framtidsplan 2050 — kommunens dversiktsplan - Halmstad véxer - Halmstads kommun
36 Ett starkt naringsliv &r viktigt for Halmstad - Féretagare - Halmstads kommun

37 Verksamhetsmark till salu - Halmstads kommun



https://vaxer.falkenberg.se/falkenbergvaxer/detaljochoversiktsplaner/falkenbergsoversiktsplaner/oversiktsplan20.4.56c01845162d219cb415edd0.html
https://vaxer.falkenberg.se/download/18.16c3adb8182acca8ccc2659/1661926485441/F%C3%B6rdjupad%20%C3%B6versiktsplan%20f%C3%B6r%20Falkenbergs%20stad%20antagen%20220830.pdf
https://vaxer.falkenberg.se/falkenbergvaxer/tomterochmark.4.34918a971653bb434f912e5.html?c=Verksamhetsmark
https://kommun.falkenberg.se/images/sv/files/Na%CC%88ringslivsprogram%202017-2020.pdf
https://www.hylte.se/byggabomiljo/samhallsplanering/oversiktsplaner/gallandeoversiktsplan.4.370430621536053dffa1147.html
https://www.hylte.se/naringslivarbete/industrimarkochlokaler/ledigalokalerochindustrimark.4.4e3125e3161fa9aed503c.html
https://www.halmstad.se/halmstadvaxer/framtidsplan2050kommunensoversiktsplan.n2366.html
https://www.halmstad.se/foretagare/foretagsplatsenhalmstad/ettstarktnaringslivarviktigtforhalmstad.n2732.html
https://www.halmstad.se/byggaboochmiljo/stadsplaneringochbyggande/kommunensmark/verksamhetsmarktillsalu.n3009.html

Laholm

Laholm har en &versiktsplan frdn 201438, Logistikverksamhet lyfts inte specifikt utan kopplat till
ndringsliv stdr att "betrdffande verksamheter &r kommunen mén om att satsa p& en utveckling
av tjénste- och servicesektorn samtidigt som den industriella verksamheten som pdgdr kan
bibehdllas och utvecklas. Nya verksamhetsomrdde foreslas framst i tatorter med god
tillgénglighet till en évergripande infrastruktur”.

Kommunen har en ndringslivsstrategi fran 2015 som beskriver att kommunen “ska sdlja minst

50 000 kvm mark fér industri och annan verksamhet varje ar”. P& kommunens hemsida finns
tomter for verksamhetsmark3 kopplat till en interaktiv karta. Det finns ett par lediga tomer i
strategiska I&gen i Laholm men inga som vi i denna analys identifierat som sdrskilt utpekade eller
lGdmpliga for logistikverksamhet.

| Laholm finns industrimark fér etableringar i férts hand i Nyby direkt 8ster om stationen utmed
Vastkustbanan. Marken @r detaljplanelagd och finns som ledig pd kommunens hemsidaC.

Sammanfattning etablering logistik

Omrdden fér omgdende etablering med fardiga detaljplaner finns i férsta hand i Falkenberg och
Laholm. | den Iangsiktiga planeringen dr det i frdmst Falkenberg och Halmstad som adresserar
logistikverksamhet som strategisk i planeringen av markanvéndningen.

Utifr@n granskning av strategiska handlingar och intervjuer med Hallands kommunernas
ndringslivsstrateger eller liknande konstateras att kommunerna adresserar och varderar
logistikverksamhet olika. De allra flesta kommuner ser att det lokala befintliga néringslivet ér
grunden och utgdngspunkten fér kommunala satsningar och prioriteringar. Kravs logistikytor for
det befintliga ndringslivet blir logistikytor prioriterat.

38 Qversiktsplanering - Laholm
3% Tomter for verksamhet - Laholm
40 Tomter for verksamhet - Laholm



https://www.laholm.se/bo_miljo_trafik/planer-och-utredningar/oversiktsplaner/framtidsplan2030/
https://www.laholm.se/bo_miljo_trafik/mark-och-tomter/industritomter/
https://www.laholm.se/bo_miljo_trafik/mark-och-tomter/industritomter/

9 Ovrigt

| detta kapitel berérs befolkningsutveckling, den kommande fasta férbindelsen under Fehmarn
Balt samt klimat och transporter.

Befolkningsutveckling (flik 9)

Sedan 2000 har Hallands befolkning 6kat med 65 000 personer och uppgdr i dag till drygt

340 000 invdanare. Halland har ddrmed 6kat sin andel av Sveriges befolkning frdn 3,10 % till 3,26 %.
Samtliga halléndska kommuner har haft en positiv utveckling under perioden, men merparten av
6kningen har skett i Kungsbacka, Halmstad och Varberg.
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Figur 8. Befolkningsutveckling i Halland. Kdalla: SCB

Fast forbindelse under Fehmarn Balt

Bygget av tunneln under Fehmarn Balt pdgdr och ska vara klart ar 2029. Den fasta férbindelsen
innebdr att tagtrafiken mellan Sverige och Tyskland och &vriga kontinenten blir 160 km kortare.
Aven vagtrafiken kommer nérmare Tyskland genom att den fasta férbindelsen ér betydligt
snabbare an farjetrafiken. Sweco har i en tidigare studie fér Sydsvenska Industri- och
Handelskammaren illustrerat hur tillgéngligheten féréndras.

| Figur 9 visas tillgéngligheten inom 3 och 4 timmar restid till och frdn Malmé i dag respektive med
den fasta férbindelsen. Den stérsta forandringen sker inom 4 timmar restid, dé stora delar av
Hamburgregionen nds. Fér Malmés del ékar tillgdngligheten frdn cirka 9,5 miljoner mdnniskor till
ndra 13 miljoner.#2 Aven Halland f&r en betydande tillgéinglighetsékning.

41 Sweco for Sydsvenska Industri- och Handelskammaren (2021). Sydsvensk tillganglighetsanalys
42 Berakningen &r gjord med dagens befolkningstal.



tillganglighet inom 3 respektive 4 timmar

2019 Kopenhamn

00:15

Hamburg
00:30

Berlin

Med fast forbindelse Fehmarn Balt

2030

Kastrup

Hamburg
00:30

Berlin

For Halland ska restiderna till Malmo adderas, se Tabell 9.

Tabell 9. Restider till/frdn Halland till Hamburg. Kallor: Sweco, SJ

Figur 9.

Tillgéinglighet med personbil
till och frdn Malma i dag
respektive med den fasta
férbindelsen under Fehmarn
Balt. Kalla: Sweco

Figur 10.

Restider med tdg i dag
respektive med den fasta
férbindelsen under Fehmarn
Balt. Kalla: Sweco
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Klimat och transporter i Halland

Férutom foér ndringslivet och dess utveckling &r transporter och logistik av stor vikt fér Halland
utifrdn klimatsynpunkt. Nastan hdlften av regionens utsldpp av klimatgaser per invdnare ar
kopplat till transporter i och genom regionen.*3

2022 tog Lansstyrelsen i Halland 1én fram en ny rapport om energi och klimat i Halland.#4 |
rapporten framgdr att 69 procent av koldioxidutsldppen i Halland kom frdn transportsektorn
2020. Om utsl@ppen frén arbetsfordon inkluderas dkar andelen till 79 procent. Over tid har
utslappen av koldioxid i Halland minskat med 47 procent mellan 1990 och 2020. Detta motsvarar
en minskning av drliga utslapp per invanare frdn 6,8 till 2,8 ton. Men samtidigt noteras att
industrins utslépp minskade med 88 procent och energisektorns med 72 procent, medan
utsldppen fran transporter endast minskade med 8 procent.
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Figur 3 Utsldpp av koldioxid med fossilt ursprung i Halland 1990-2020 {ton €0O3)
Kdlla: Nationella emissionsdatabasen.

Figur 11. Fran Lansstyrelsen i Hallands rapport om Energi och klimatlaget i Halland fran 2022

10 Slutsatser och rekommendationer

| detta kapitel gors en dvergripande analys av Halland som etableringsplats fér
logistikverksamheter. Vidare ges ett antal rekommendationer fér hur Region Halland och
kommunerna kan arbeta vidare med branschen.

Logistik pd tvé ambitionsnivaer

Logistikbranschen i Halland kan ses pd tva nivder:

43 Klimatpaverkande utslapp per invanare - Regionfakta
44 Energi- och klimatlaget i Halland 2022 | Lansstyrelsen Halland (lansstyrelsen.se)


https://www.regionfakta.com/hallands-lan/miljo/klimatpaverkande-utslapp/
https://www.lansstyrelsen.se/halland/om-oss/vara-tjanster/publikationer/2022/energi--och-klimatlaget-i-halland-2022.html

e Nivd 1: Logistik for "sjalvforsérjning”. P& denna nivd bidrar logistikverksamheter med att
stédja och utveckla Iénets féretag och organisationer med lager- och transporttjGnster.
Branschen ger ett positivt tillskott till arbetsmarknaden, men utgdr inte ett eget
prioriterat utvecklingsomrdde.

e Nivd 2: Logistik som strategiskt profilomrdade. Logistik prioriteras som ett eget
utvecklingsomrdde. Region Halland och kommunerna avsatter resurser for att starka

branschen utifrdn I&nets geografiska lége.

De bdda nivderna har likheter vad gdller s@vdl positiva nyttor som utmaningar kopplat till
exempelvis den omfattande transittrafiken (Tabell 10). | senare avsnitt framgdr det hur behovet
av samverkan mellan kommunerna och Region Halland i hég grad ér gemensamt fér de bada

nivéerna.

Tabell 10. Tva nivaer av logistik som utvecklingsomrade i Halland.

Positiva nyttor/varden Utmaningar
Niva 1: Logistik for e  Stddjer andra naringsgrenar . Negativ lokal miljopaverkan,
sjalvforsorjning e  Erbjuder arbetstillfallen e  Slitage pa infrastrukturen

. Klimatpaverkan och erbjudande av
fossilfritt bransle

. Konkurrens om mark, i synnerhet vardefull
jordbruksmark men aven for bostader

Niva 2: Logistik som strategiskt Samma som i niva 1, men dessutom: Samma som for niva 1, men i flera fall i stérre
profilomrade . . omfattning.
. Ger fler foretag, sysselsatta och dkade
skatteintakter I en del fall a&ven ckade majligheter att paverka i

e Underlag for utbildningar och utvecklingsprojekt ~ POsitiv riktning (t.ex. avseende klimatpaverkan.)

Halland som etableringsregion for logistikverksamheter

Nedanst&ende analys tar utgdngspunkt i niva 2 ovan, det vill sdga belyser Hallands
forutsattningar att utveckla logistik som ett strategiskt profilomrdde.

Halland har féljande styrkor som etableringsplats fér logistikverksamheter:

e Starkinfrastruktur fér samtliga transportslag. Bland annat erbjuder HallandsHamnar ett
brett utbudbud av tjdnster inom flera godssegment och tillhér de ledande
hamnregionerna i landet inom ett flertal av dessa.

¢ Ho6g koncentration och tillvéxt av branschen i Halmstad. God tillvéxt i Falkenberg.

e Transportfléden pa lokal, regional, nationell och internationell nivd. Det skapar ett
potentiellt stort marknadsunderlag fér exempelvis lagerverksamheter och minskar
samtidigt s@rbarheten fér exempelvis féretagsnedldggningar eller omstruktureringar.

e Flera profilsatsningar och etableringar (Biltema m fl).

e Kombinerar en relativt liten, sammanhallen region utmed ett strdk mellan tva

storstadsregioner.



Lanet erbjuder en parlbandsstruktur med relativt stora kommuner férhdllandevis néra
varandra, vilket skapar férutsattningar fér samverkan och anpassade erbjudanden.

Halland har féljande svagheter:

Med undantag fér Halmstad ér logistik ingen stor bransch i Iénet. Darmed saknas mer
specialiserade tjanster och kompetenser, vilka dock kan hamtas fran

Goteborgsomrddet respektive Skdne.

Logistik d@r inte ett uttalat profilomrdde fér ndgon kommun, dven om samtliga
kommuner resonerar kring positiva effekter av logistiketableringar.

Halland saknar en kombiterminal. Sweco har tidigare bedémt marknadspotentialen for
en sddan i Halmstad som god“>, men Gven Falkenberg kan vara en majlig lokalisering.
Tillgadngen till mark har varit en utmaning fér Idnet och Gven om arbete pagdr ar utbudet
begransat.

Halland har féljande méjligheter:

Det korta avstdndet till Goteborg respektive Skdne ar huvudsakligen en maéjlighet for
Halland. Det ger en ndrhet till storstadsomrdden med betydande konsumtion och
produktion och tillhérande floden av gods. Mdnga verksamheter kan féredra en
lokalisering utanfér storstadsregionerna, vilket ger méjlighet till prisvérd service och mark.
Mojligheten krdver dock att Halland tydliggér sin nisch/profil inom logistik for att visa hur
I&net kompletterar storstadsregionerna.

Ett logistikkluster i Halland har sannolikt en kérna bestdende av Halmstad och Falkenberg
med primdara kopplingar till Varberg och Laholm. Halmstad och Falkenberg ligger
tillrGckligt 1dngt fran storstdderna och har samtidigt tillrdcklig kritisk massa for att utgéra
en egen logistiknod. Varberg kompletterar med sin starka hamn inom trévaror. Laholm
kan erbjuda nérhet till Halmstad med I&gre markpriser.

Ett starkt logistikkluster ger samtidigt férdelar fér samtliga kommuner, dels genom att
stdédja det tillverkande ndringslivet, dels genom att kommunerna kan erbjuda boende fér
arbetskraft inom sektorn.

Halland har féljande hot/utmaningar:

Logistikbranschen préglas av skalférdelar, vilket leder till koncentration av resurser.
Halland mdste darfor fokusera pd delar av logistikbranschen for att nd tillrdcklig kritisk
volym med begrdnsade resurser.

Hallands logistiksektor har vuxit organiskt men utan tydlig profil. Om lénet vill prioritera
logistik som utvecklingsomrdde krdvs en tydligare bild av vilka (del-) branscher som &r
mest intressanta.

Vill Halland arbeta med logistik som ett strategiskt utvecklingsomrdde? Det dr inte sdkert,
sektorn dr i hég grad frGnvarande i strategiska planer. Det kan vara fullt méjligt att
arbeta pd nivd 1, det vill sdga med logistik for sjalvforsérjning. Om logistik ddremot ska
vara en prioriterad bransch mdste detta tydliggéras i en strategi som kan kormmuniceras
gentemot omvdrlden.

4 Sweco for Halmstad kommun (2020). Samhallsnyttan av infrastruktur.



Trender som kan péverka Halland som etableringsregion
| Tabell 11 beskrivs kortfattat trender inom logistiksektorn och samhdallet. | tabellen kommenteras i

vilken mdn trenden pdverkar méjligheterna att utveckla Halland enligt nivd 2, Logistik som
strategiskt profilomréde.

Tabell 11. Trender med mojlig pdverkan pd Halland som etableringsregion for logistikverksamheter.

Trend Innebdrd Konsekvens for Halland som etableringsplats

Okat fokus pa hé&llbarhet Gynnar sjéfart, jérnvéigoch  Véstkustbanan utvecklas till genomgé&ende dubbelspdr, men hamnarna i
inklusive klimathd&nsyn kombitransporter I&net kan dven avlasta Géteborgsregionen och den skdnska
infrastrukturen.

Okande e-handel och Smé fordon, snabba Regionala lager kan vara aktuellt i norra delen av Iénet for vissa branscher
mer citylogistik leveranser, fragmenterade med leverans dver dygnet. Sa kallade mikrofulfillmentcenter med
transporter, regionalalager  snabbare leveranser lokaliseras déremot ndrmare storstéderna. Fler
ndra storst&der verksamheter inom citylogistik som mindre omlastnings- och

samlastningscentraler (kommunala). Pdrlbandsstrukturen med relativt
stora/lika stdder gdr att aktdrer enkelt kan bygga samverkansstrukturer.

Okad osdkerhet i Starkare fokus pd beredskap  Halland kan erbjuda samtliga transportslag. Krav pd 6kad sjalvférsorjning

omvdrlden for kris och krig kan leda till stigande efterfrdgan pd lokal lagerhdlining. Det finns en tydlig
konflikt mellan logistikverksamheter och behovet av att vérna
jordbruksmarken.

Automatisering Reducerade kostnader, Fé&rre intrddesjobb. Minskade incitament att satsa pé logistik som
reducerad personaltéthet “arbetsmarknadsatgérd”. Mer specialiserad arbetskraft kan vara svarare
att tillgodose i Halland, men kompenseras av nérheten till Géteborg
(framfor allt).

Sammantaget innebdr flera trender olika méjligheter fér Halland. Fér att realisera dessa ér det
centralt att faststdlla vilkken ambitionsnivé som kommunerna och Region Halland har for logistik
som utvecklingsomrdde.



